20. EILENRIEDE-RENNEN

Hannover - 27.September 1953 - 9 Uhr

Offizielles Programm - Preis DM 1,—



Doppelko\ben-
Motorrader 125-350 ccm

T
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20.EILENRIEDE-RENNEN

Endlauf zur Deutschen Motorrad-Meisterschaft

27. September 1953

VERANSTALTER:
Allgemeiner Deutscher Automobil-Club (ADAC) e. V., Minchen

MIT DER DURCHFUHRUNG BEAUFTRAGT:

Allgemeiner Deutscher Automobil-Club (ADAC) e. V.
Gau Niedersachsen, Hannover, Adolfstrafie 2

Die Veranstaltung ist von der OMK unter der Reg.Nr. 204/53 am 20. 8. 53 genehmigt

OFFIZIELLES PROGRAMM

Der Nachruck dieses Programms, auch auszugsweise, wird strafrechtlich verfolgt



HANOMAG

Ein groBes Werk - Ein groBes Programm

fur die Land- und Forstwirtschaft

HAND MAG (ombitrac

fur jede BetriebsgroBe -
55.90PS

Schlepper
1‘2-'|6~'|9-22-27-35-45-

Geréite for jede Arbeit

fur das Bougewerbe

45 PS Radschlepper mit
Frontlader

55 PS Kettenschlepper mit
Frontlader

55 u. 90 PS pPlanierraupen

Verkauf Baumaschinen und LKW

:I:chmunn & Bartels G.m.b.H.
g N NOVER . Badenstedter Strafie 60 - Fernruf 4 62 51

Verkauf fir das gesamte Bauprogramm

:rltz Raddatz, G.m.b.H.
ANNOVER . Badenstedter Straf8e 42 . Fernruf 4 19 51/53




SCHIRMHERREN

Niederséchsischer Ministerprésident Hinrich Wilhelm Kopf
Niederséchsischer Minister des Innern Richard Borowski
Niedersachsischer Minister der Finanzen Alfred Kubel

Nieders&chsischer Minister fir Wirtschaft und Verkehr Hermann Ahrens

Oberbiirgermeister der Stadt Hannover Wilhelm Weber

EHRENAUSSCHUSS

Oberstadtdirektor Karl Wiechert
Polizeiprésident John Westphal
Prasident des ADAC Dr. Werner Endress

Direktor Dr. Wilhelm Hoppmann, Vorstandsmitglied der Continental
Gummi-Werke AG.

1. Vorsitzender des Motorsporiclub Niedersachsen e.V. Ferdinand Rededker

Polizeiprésident a.D. Erwin Barth




piPL.-ING. WILHELM ROLF

HANNOVER . Litzowstrafle 1, Ecke Goethestrafie - Fernsprecher 23103

WILHELM F. FRICKE

MOTORENTEILE

HANNOVER

Kurt-Schumacher-Strafie 29/30 . Fernsprecher 224 51/52
Fernschreiber 023734

BRAUNSCHWEIG
Petersilienstrafle 2 (Haus Bethmann) - Fernsprecher 21775




Rennleitung

Gesamtleitung: Richard Dérnke, Hannover

Sekretéir der Veranstaltung: Werner Hapke

Sportkommissare:
Hans Richter, Nirnberg
Willi Krakau, Stederdorf
Otto Gehrke, Hannover

Rennleiter:
Alexander Weif3

Finanzwesen:
Alexander Wiemann

Empfang:
Richard Beeck
Heinz Rinne
Dr. Hampe
Alfons Hosbach
Georg lLege
Ferdinand Redecker
Fritz Rodust

Presse:
Adolf Meurer
Karl-Heinz Wassmann

Industrieobmann:
Herbert Pasler

Starter:
Karl Kelpe

Startaufstellung:

Hermann Kerger
Herbert Lange

Ziel:
Fritz Wiese
Nummerntafeln:
Georg Heitmann
Karl Kohimeier
Zeitnahme:
Dipl.-Ing. Katscher

Rennbiro: Hannover

Lister Turm

Fahrerlager:
Dipl.-Ing. Rudolf Nax

Maschinenabnahme:
Dipl.-Ing. Heller

Fahrerbetreung:
Carl Wichmann

Helferboxen:
Obmann: H. Martin Luther
Friedrich Kollrodt
Kurt-Werner Prinke

Sicherheitsdienst:
Polizeidirektor Saupe

Absperrung:
Friedel Wermuth
Friedel Horstmann
Werner Schomburg

Obmannd.Streckenbeobachter:
Rudi Heilmann

Obmann der Fernsprecher:
Harry Dornedden

Obmann des Feuerschutzes:
Gerd Bode
Ausfihrung: TOTAL-Verkaufsbiro
Wilhelm Fr. Bode, Hannover,
Bédekerstrafle 35

Sportéirzte:
Leit. Arzt: Dr. Moebius

Sanitéitsdienste:
Deutsches Rotes Kreuz
Arbeiter-Samariter-Bund

Streckenreportage:
Artur J. Keser

Fernruf 68341{68621

sune mit FISCHER Sichenheits-Xupplungs Dok
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Die Schonung des Waldes wird jedem Besucher zur Pflicht gemacht.

Sie mivissen als

Rennbessicher wisscry

Die Rennstrecke ist wéhrend der Trainingstage und des
Renntages fir jeglichen Verkehr gesperrt. Zugang zum
Innenraum nur durch die Einlaf3tore und tber die Briicken.
Der Aufenthalt an der Strecke ist nur den Inhabern einer
giltigen Eintrittskarte, die sichtbar zu tragen ist,
gestattet. Den Anordnungen des Streckensicherungsdien-
stes muf3 im eigenen Interesse unbedingt Folge geleistet

werden.

Gothaer Versicherungen
Bezirksdirektion Hannover, TheaterstraBe 1
Ruf: 23327, 21826, 22263

Jeder Besucher, der im Besitz einer giiltigen Eintrittskarte ist, ist gegen
Unfall versichert. Entschadigt werden solche Unfdlle, die durch Funktionére,
durch Hilfspersonal (Ordner, Starter, Monteure usw.) durch Teilnehmer
(Rennfahrer) oder durch eine Einrichtung des Veranstalters, zu dessen Be-
nutzung der Besucher berechtigt war (z. B. Tribiine), verursacht werden.
Etwaige Unfallmeldungen sind zu richten an:

Bei Unféllen unbedingt Ruhe bewahren und die Hilfeleistung den Arzten und Helfern

Uberlassen.

Das Mitnehmen von Hunden ist streng verboten; frei laufende Hunde bedeuten

Lebensgefahr fir die Fahrer.

Haupt-Parkpléitze

Lister Turm — Zoo (Stadthalle) — Steuerndieb

Preise der Pléitze

Training: Renntag:

Freitag Sonnabend Sonntag
DM DM DM
Streckenkarte . im Vorverkauf 1,— 2 2,50
an den Tageskassen 1,— 2,— 3,—
Kinder im Vorverkauf 0,50 1,— 1,—
an den Tageskassen 0,50 1,— 1:25
Versehrte mit Ausweis 1,— 1,— 1,—
Tribine 2,— 4,— 8,—

Programm-Verkaufspreis

AMALI Vorguser siegreich seit Juzehnien

6
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Zeiteinteilung

a) Training

Freitag, 25. September 1953, von 7 — 17 Uhr
Sonnabend, 26. September 1953, von 7 — 17 Uhr

b) Maschinenabnahme

Freitag, 25. September 1953, von 6 — 17 Uhr
Sonnabend, 26. September 1953, von 6 —17 Uhr

¢) Rennen

Sonntag, 27. September 1953
9 Uhr: Start der Solomaschinen bis 125 ccm

weitere Reihenfolge der Rennen:

Solomaschinen bis 350 ccm
Seitenwagenmaschinen bis 500 ccm

— etwa 30 Minuten Pause —

Solomaschinen bis 250 ccm
Solomaschinen bis 500 ccm

d) Siegerehrung und Preisverteilung

20 Uhr im Saale der Stadthalle (Néhe Zoologischer Garten)

@’ |

Die Welt- und Quaitc‘itsarken

40 Jahre OTTO MENTE 40 Jahre

GoethestraBe 45 (Steintor) . TellkampfstraBe 2 . Fernruf 6 36 51
Ginstige Teilzahlung - Kundendienst . Reparaturen

Lambretta-Autoroller 1954 . Elektrischer Anlasser . 12 Volt Anlage

\
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Die Eilenriede-Rennstrecke wird mit TOTAL-Feverl&schern geschiitzt.
Die GroBlautsprecher-Anlage erstelite WOP-Oberpottkamp.



Seine Eilenriede

Unter den représentativen Gréflen des deutschen Motorsportes alter Schule gibt es
nur wenige, die ihr Leben in so positiver Weise in den Dienst der Sache gestellt
haben, wie man das von Richard Doernke behaupten kann: Unter diesen Persénlich-
keiten wiederum gibt es nur wenige, die in sich den Ideenreichtum eines guten Or-
ganisators, den verantwortungsvollen, kaufménnisch vorsichtigen Blick des Veranstal-
ters und das mitfilhlende, aber sachliche Versténdnis fur den aktiven Fahrer in sich
vereinigen.

Wenn man dem hager gewordenen Endfiinfziger gegenibersitzt, Ubertragt sich
etwas von der Ruhe und Uberlegenheit, die aus seinen mit Bedacht gewdhlten
Worten spricht. Wenn er mide an der geliebten Zigarette zieht, (die ihm der Arzt
schon léngst verboten hat) weifl man, daf3 es mit seiner Gesundheit nicht zum
besten steht. Aber ungebrochen ist sein Einsatz fir das Leben und Bestehen des
deutschen Motorsportes, fir den er viele Jahrzehnte Unschatzbares geleistet hat.

Als der Papiergrohandler im Winter 1923/24 fir den Motorsport-Club Niedersach-
sen eine Rennstrecke suchte, fuhr er auch jenes Straflendreieck Zoo—Steuerndieb—
Lister Turm im hannoverschen Stadtwald ab, das als Eilenriede-Rennstrecke einmal
weltbekannt werden sollte. Fir Automobilrennen erwies sich der etwa 5 km lange
Kurs als zu schmal, aber fir Motorréder ... fir Motorrédder mifite das die ideale
Strecke sein!

~ Eine Flut von Ideen und Vorschldgen lielen den damals leicht Begeisterten binnen
kirzester Zeit mit der Hilfe seiner Freunde vom ADAC und MCN eine Organisation
auf die Beine stellen, die das Unglaubliche fertigbrachte: im Frihjahr 1924 donner-
ten erstmals die Motoren in Hannovers Eilenriede. Dieser geglickte Auftakt wird
durch eine mehr als sympathische Eigenschaft des vitalen Hannoveraners bemerkens-
wert: den Uberschuf3 von 6000 Mark stellt er dem damaligen Oberbirgermeister

Die zuverlassigen Motorrdader

fillic Benlfs Reise dnd Sport
100 ccm - 125 cem - 150 cem - 200 cem - 250 ccm

ow-ine. WILHELM ROLF

Hannover, Liitzowstr. 1, Ecke Goethestr. - Ruf 23103
Kundendienst, Ersatzteile, Spezial-Reparaturwerkstatt
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RUF 71948
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HANNOVER
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biirgt fir Qualitd




Gamm Autohaus H.Bite KG.

Rover - Standard

HANNOVER - Ferdinandstr. 8/10 (Ecke Weifle Kreuzstr.) - Ruf 247 74

Leinert fur die Armen der Stadt zur Verfigung. Und im néchsten Jahr veranlaBt er,
da3 von dem Uberschu8 des zweiten Eilenriederennens die dringend benétigte
Wasserleitung im ehemaligen Jagdschlo3 Springe am Deister, das der Stadt Han-
nover als Kinderheim diente, gebaut wird. Vom Jahre 1926 ab zahlt der Eilenriede-
Veranstalter auf Grund eines freiwilligen Angebotes der niederséichsischen Landes-
hauptstadt eine jchrliche Benutzungsgebihr von 5000 Mark, ibernimmt die Reinigung
des gesamten Waldkomplexes und sorgt dariber hinaus dafiir, daf3 niedergetretene
Anlagen neu angepflanzt werden. Diese, man ist versucht zu sagen: soziale Seite
Richard Doernkes, die eine warme Menschlichkeit verrdt, kennzeichnet seinen Werde-
gang. Das verstandnisvolle Herausheben des Sportes aus seiner abstrakten Sphére
und sein Einfigen in das Alltagsleben, das Verflechten von motorsportlichem Wol-
, len und allgemeinem Nutzen ist etwas, das ihn von dem heute vorherrschenden,
rein geschaftlich orientiertem Veranstaltertyp vorteilhaft unterscheidet.

16 Eilenriederennen in ununterbrochener Reihenfolge schafften von. 1924 bis 1939

eine Tradition. Zu einem Begriff war »die Eilenriede« schon in ihren Anfangsjahren

Nebenstehendes Bild: Start zum Eilenriede-Rennen 1924

FERDINAND HENZE
Zylinderschleiferei

Kurbelwellen- u. Lagerbearbeitung
Dreherei

HANNOVER-LINDEN . Goéttinger Chaussee 10 - Ruf 40808

1



Kraftfahrer,

Deine Organisation ist der

ADAC!

Jahresbeitrag Motorrdder 12,— DM, Wagen 30.— DM

Jedes ADAC-Mitglied ist gegen Verkehrsunfall versichert

2 500 DM fir den Todesfall und
2 500 DM fir den Invaliditétsfall

Auskunft erteilt die Geschaftsstelle
Allgemeiner Deutscher Automobil -Club e. V.,

Gau Niedersachsen, Hannover
AdolfstraBBe 2 . Telefon 267 32/2 2067

Ausgabestelle fir Triptyks . Carnets de Passage - Reiseberatung

12




&
wg leder- und Motorradbekleidung
& ? aus unserer grof3en Spezialabteilung.
Vel Laufend preiswerte Sonderangebote.
s(®¥)-  Teilzahlung nach Vereinbarung

Hannover, Schillerstrafie 23 A
WOIlkamp Wounstorf, SidstraBe 32

Nebenstehendes Bild : Start zum Eilenriede-Rennen 1929

geworden. Hier fuhren und siegten sie, die Bauhofer, Zindorf, Rittchen und Soe-
nius, die Tennigkeit, Davenport, Mellors und Schneider. Unter den Siegermaschinen
fanden sich alle Firmen jener Epoche von Rang und Namen, die heute zum Teil schon der
geschichtlichen Vergangenheit angehéren. Wer von der jingeren Generation erinnert
sich noch an Weidemanns Avisceler, an die Montgomery Breidenbachs und an
Schneiders Douglas, mit der er 1924 die schwere Soloklasse mit einem Schnitt von
67,6 km/Std. gewann? Die Eilenriede schrieb ein Kapitel der Motorsportgeschichte
und sicherlich kein unwichtiges.

Dem ehemaligen Flugzeugfilhrer Doernke aus der Feldfliegerabteilung 31 wird die
Saison 1927 zu einem ereignisreichen Jahr: in Breslau wird er zum Kraftradreferenten
des ADAC gewdchlt, womit er automatisch zum Prasidium des ADAC gehort, er
veranstaltet als verantwortlicher Rennleiter den grofien Preis von Europa der FICM
auf dem Nirburgring und zieht im gleichen Jahr in die internationale Sportkommis-
sion der FICM ein. Seine vorangegangene, vierjdhrige Tatigkeit als Gausportlziter

EER-S/AT Z TLE|NLE
KUNDENDIENST
REP.-WERKSTATT

ZUNDAPP- WELTER

HANNOVER - DEISTERSTRASSE 24A v. 33 - RUF 40080

SEITENWAGEN
NORIS-ZUNDLICHT
LEDERBEKLEIDUNG

13



Das groBe Fachgeschaft

mit den Spezialabteilungen

(Ibmm!lhump
NS

Hannover

Georgstrafie 10 - Limmerstrafie 2 ¢
Schillerstrafle 23 - Schillerstrafle 24

und die auswértigen Verkaufsstellen

Die Eilenriede-GroBlautsprecher-Anlage wurde von uns erstellt

Fahrréder

Beleuchtung

Schallplatten

N&hmaschinen Kinderwagen

14




KONDITOERI UND CAFE

BEHAGLICHE RAUME — AUFMERKSAME BEDIENUNG
PARKMOGLICHKEIT ADAC-VERKEHRSLOKAL

HANNOVER, GOETHESTR., ECKE REUTERSTR. « Telefonische Bestellungen unter 2 2107 erbeten

Nebenstehendes Bild: Start zum Eilenriede-Rennen 1952

des ‘Allgemeinen Deutschen Automobil-Clubs in Niedersachsen lie3 ihn die profunden.
Kenntnisse sammeln und den grofien Uberblick gewinnen, die ihn spater nie in die
Ereignisse hineingeraten lieBen: er stand und steht immer i b er den Dingen. Als
er im Sommer 1933 vom FICM-Kongref3 aus Rom zuriickkam, stellte er, der Deutsch-
lands Interessen 6 Jahre lang erfolgreich vertreten hatte, in Minchen seine sdmt-
lichen Amter zur Verfiigung.

»lch habe mich in den folgenden Jahren nicht einmal in der Zeitung um den Motor-
sport gekimmert.« Das holte er dann in der Nachkriegszeit wieder nach: seit 1945
ist der leicht vornibergeneigte Eilenriede-Vater wieder Gausportleiter Niedersachsen
des ADAC. Auf allen Rennstrecken ist er ein gern gesehener Gast und geschatzter
Berater. 1947 wurde er zum Touristik-Présidenten des ADAC gewéhlt, jene dankens-
werte Aufgabe, die die erste Berihrung mit dem Ausland nach Ende des Krieges
brachte. 1947 bot er dem damaligen Oberstadtdirektor Bratke die Uberschisse der
ersten Nachkriegsrennen zum Wiederaufbau des hannoverschen Opernhauses an,
jener Pflegestdtte niedersdchsischer Kultur, die in den gleichen Tagen in Flammen

KRAVAK

KRAFTFAHRZEUGVERTRIEB
Ing. Albert Keuch GmbH

HANNOVER

Volkswagenhéndler Grofireparaturwerk
Karosserie - Instandsetzung Lackiererei fir Kunstharz und Nitro
Josephstrafie 5 -7 Fernsprecher 2 42 57/ 59

15



[ ] (1]
Unsichtbare Augengldser
‘@ Das ideale Korrektionsmittel fir den Sport
Spezial-Institutt CONTACTA

Hannover, EichendorfstraBe 3, Fernsprecher 20108
Individ. Anpassung - Unverbindl. Vorfihrung - Prospekt A kostenlos !

aufging, als die Eilenriede-Strecke von Bomben aufgerissen wurde. Doch der Stadt-
verantwottliche steckte noch zu sehr in den Alltagssorgen einer schwer zerstérten
Grof3stadt.

Das einfallsreiche, leicht zu begeisternde Temperament des jugendlichen Doernke
der zwanziger Jahre ist der besténdigen, zielbewuBteren, beinahe hartnéckigen Hal-
tung des graugewordenen Doernke gewichen. Seine jahrelangen Bemihungen um
die Wiedererstehung des Eilenriederennens haben endlich den Erfolg nicht vermissen
lassen, 1950 war es dann wieder so weit: das 17. Eilenriederennen konnte in
Szene gehen. 84000 Menschen erlebten die Nachkriegspremiere, 95000 waren es 1951.
Das 20. Rennen im hannoverschen Stadtwald verspricht als Abschlu3 der 53er
Meisterschaftssaison ein besonderes Ereignis zu werden. Aber noch etwas anderes
zeichnet dieses JubilGumsrennen aus: niemals zuvor hat sich ein Veranstalter die
Sicherheit der Zuschauer so sehr angelegen sein lassen. Allein 26000 m Maschen-
draht an 6600 Eisenpfdhlen wurden zur Streckensicherung verbaut. Die Tribiinen
wurden hochgesetzt, und fir die Fahrer an den scharfen Kurven Ausweich-Blind-
gassen freigelassen. Auflerdem ist jeder Zuschauer mit dem Erwerb einer Eintritts-
karte automatisch gegen Rennunfélle versichert. Alles Menschenmdgliche wurde
getan, um auch dieses (erstmals herbstliche) Eilenriederennen zu einem vollen Erfolg
werden zu lassen.

Und wenn der Trubel voriiber ist, wird er den Chronisten verfluchen, der ihn ohne
sein Wissen aus dem so geliebten Hintergrund der Bescheidenheit in das Programm
des 20. Eilenriederennens brachte ... K. Hansen.

JLO-DIENST........

Motor-Lilje, Marktstrafie/Réselerstrafe, Ruf 2 3371
Fahrzeughaus Prelle, Hildesheimer Strafle 35, Ruf 829 40
Dipl.-Ing. Wilh. Rolf, GoethestrafBe /Lutzowstrafle, Ruf 23103

16



SIND KERNGESUND!
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SIND SIE FACHMANN?

lhnen als Fachmann wird es keine Mihe machen, die Fragen, die wir hier

stellen, richtig zu beantworten. Unter den vier Antworten,
Frage finden, Ist nur eine richtig. Wenn Sie alle Fragen richti
dirfen Sie mit Recht von sich ge

Die Antworten finden Sie auf Seite 45

1. Welche Maschine errang im ver-

gangenen Jahr die Deutsche Mei-
sterschaft der Klasse 125 ccm?
a) Ein Zweitakter ¢

b) EinobengesteuerterViertakter?
c) Ein Doppelkolbenmotor ¢

d) Ein Drehschiebermotor 2

Der NSU - Lambretta - Autoroller

ist heute der populdrste und meist-
efahrene deutsche Motorroller.
er Lambretta-Motor leistet

a) 27 PS? c) 45PS?2

b) 3,8 PS? d) 5,1 PS¢

ie Sie bei jeder
beantworten,

haupten, ein erfahrener Fachmann zu sein.

2, Selbstverstandlich hat die NSU-

4

Fox Vierganggetriebe, Zentral-
pressrahmen und Hinterradfede-
rung. Wieviel fixoc Fox-Maschinen
wurden bisher gebaut?

a) 58302 c) 112632
b) 724472 d) 27 5732
=
94:"#6:.
Der 250 ccm-Motor der NSU-Max

leistet 18,2 PS. Wie werden die
Ventile angetrieben?

a) Durch Schubstangen 2

b) Durch Stofstangen 2

¢) Durch Kénigswelle 2

d) Durch Kette @

Wer kennt nicht die treue, unver-
wistliche NSU - Quick ¢ Wieviel
Mark mu man beim NSU-Vertre-
ter anzahlen, wenn man in Zu-
kunft quicklebendig sein will 2

a) 385 Mark ¢ c) 165 Mark 2
b) 535 Mark 2 d) 270 Mark 2

6

Die NSU-Lux ist eine der modern-
sten Maschinen der Welt.
Besitzt sie

a) ein Zweiganggetriebe 2

b) ein Dreiganggetriebe ¢

c) ein Vierganggetriebe ¢

d) ein stufenloses Getriebe ¢



Motorrdder bis 125 cem
20 Runden = 96 km

Start-Nr.: Name: Wohnort: Maschine:

141 Ruckert, Fred Wiesbaden Tornax

142 Haase, Siegfried Criefbach JFA — DKW

143 Klingenschmidt, Vinzenz Ingolstadt DKW

144 Schulze, Werner Karl-Marx-Stadt JFA — DKW

145 Fugner, Horst Karl-Marx-Stadt JFA — DKW

146 Kronmiiller, Karl Mannheim Mondial

147 Friem, August Wesseling DKW

148 Schreier, Wilhelm Kraftsolms Puch

149 Krumpholz, Erhart Zschopau JFA — DKW

150 Zoeger, Eugen Melle Puch

151 Ameismaier, André Augsburg Puch

152 Bahr, Kurt Bruchhausen Ba&hr-Puch-Spez.

153 Luttenberger, Hubert Neu-Bamberg MV Agusta

154 Funk, Werner Besigheim a. N. ~ Puch

155 NSU-Werke AG. Neckarsulm NSU-Rennfox
Fahrer: Daiker, Otto

156 Lottes, Karl Erndtebrick MV Agusta

157 Helmbrecht, Fritz Hannover Puch

158 Malchus, Ludwig Ingelheim Puch

159 Miller, Ernst Hannover E. M. Spezial

160 Krebs, Otto Heidesheim Mondial

161 Luismeier, Fritz Wiedenbriick Puch

162 Meier, Rudi Mannheim Puch

167 NSU-Werke AG. Neckarsulm NSU-Rennfox
Fahrer: Haas, Werner

169 NSU-Werke AG. Neckarsulm NSU-Rennfox

Fahrer: Brand, Wolfgang

FABRIKVERTRETUNG

PRELLE

HANNOVER
HILDESHEIMER STR.35
TELEFON 82940
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RUNDEN-TABELLE

Runde |1]2)3)4|5]|6|7|8][9[10/11]12{13]14]15|16/17]18]19|20
Platz
Platz
Platz
Platz
Platz
Platz
Platz
Platz
Platz
Platz 10 ‘
Platz 11 [ B |

V|| N x]lWIN]| -

Sieger:

Zweiter: Zeit: = km/h

Dritter: Zeit: S kmih

NSU-Fabrikvertretung

ERNST OEHRLE

Autoroller
Motorrader
Motorfahrrader
Fahrrader
Ersatzteile

Moderne Reparaturwerkstatt

HANNOVER . Hideshginertraiel . T,80282




NSU-BEZIRKSVERTRETUNG FUR NIEDERSACHSEN

BRUNO LUPKE

STADTHAGEN
TeichstraBe 1-2 . Ruf 353/354 - Fernschreiber 033 361
Autoroller - Motorrader

Motorfahrrader - Fahrrader

Zentral-Ersatzteillager

Lieferung nur Ober dein Fachhandel

BRILLANT

Die Garantie-Kette

RUBERG & RENNER - KETTENWERKE ; HAGEN i. W.

(BRILLND) Fahrrad; Motorrad;; Kraftwagen-und Maschinen-Antriebs-Kelten

21



ist die meistgebaute 350 ccm
Maschine der Welt. - Ein
Motorrad, das nach 50 Ldandern

der Erde exportiert wird.

Ein Erzeugnisder

HOREX

W B R-K E



Motorridder bis 350 ccm
30 Runden = 144 km

Rennen 2

Start-Nr.: Name: Wohnort: Maschine:

60 Klager, Fritz Freiburg Horex

61 Aldinger, Erwin Stuttgart Horex

62 Auto Union GmbH.
Fahrer: Parry, Ashley-Leonard Ingolstadt DKW

63 Mazanec, Werner Dusseldorf AJS

64 Auto Union GmbH. Ingolstadt DKW
Fahrer: Hobl, August

65 Auto Union GmbH. Ingolstadt DKW
Fahrer: Winsche, Siegfried

66 Auto Union GmbH. Ingolstadt DKW
Fahrer: Hofmann, Karl

67 Knees Rudolf Nagold Norton

68 Beer, Ginter Bremerhaven Horex

69 Zeller, Robert Offenbach Horex

70 Ameismaier, André Augsburg AlS

71 Stein, Rudolf Schotten AJS

72 Rieber, Heinz Ebingen AlJS

73 Baltisberger, Hans Betzingen AlJS

74 Hoetzer, Hans Burscheid AlJS

75 Funk, Werner Besigheim AlJS

76 Bahr, Kurt Bruchhausen Horex

77 Schén, Friedel Frankfurt Horex

78 Schmitz, Toni Adenau Velocette

81 Maier, Rudi Mannheim Moto Parilla

82 Jager, Hansginther Trier AlS

83 Kavert, Heinz Minden AlJS

84 Béhrer, Bruno Karlsruhe Moto Parilla

90 Miller, H. P. Ingolstadt Schnell-Horex

FABRIKVERTRETUNG
HANNOVER
HILDESHEIMER STR.35
TELEFON 82940

TRiuvel PRELLE



RUNDEN-TABELLE
Runde 1/23]4]5|6|7]8]9]10]11]12]13]14][15]16]17

.

Platz

Platz

Platz

Platz

Platz

Platz

Platz

Platz

VWl I N|lon|jlun|lsas]lw]lN

Platz
Platz 10
Platz 11
Platz 12

Jetzt auch lhnen die Anschaffung mdglich!

Bis 1. November wieder 24 Monatsraten

bei geringer Anzahlung

Deutschlands Motorroller Nr. 1
A W Vespa-grin MBordeau-rot @ Licht-blau
‘@ Anzahlung 190,- monatlich 75, einschlieBl, Reserverad

/@;

Messerschmitt Kabinenroller
mit 175 ccm -Sach‘s-Mo'for und FuBanlasser

Anzahlung jetzt 375,- monatlich 120,-

In den Monatsraten sind:
Vollkasko -Versicherung, Fracht, Verpackung und Finanzierungsspesen enthalten

oRe
Motor-lll e Hannovers groBes Motorradhaus
I mit 21 Schaufenstern

MarktstraBe/RdselerstraBe (Ndhe Markthalle)

$10MSUBYSS PUlS J9ISUINDLPG @J8suUfn

Unsere Schautenster sind sehenswert
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RUNDEN-TABELLE (Fortsetzung)

18[19[20[ 21 [22]23[24]25[26[27[28[29 [ 30 Sieger:
EEIE s e
e e km/h
Zweiter
P e e e
e P YN km/h
Dritter
O R S SR
PR e e km/h
G.&F.STRATE
Avutogen-Elektro-SchweiBwerk
Maschinenfabrik
HANNOVER-WULFEL
Fernruf: 8 8566/67 StiegelmeyerstraBe 12

SchweiBungen mit einbaufertiger Bearbeitung an:
Auto-, Motor- und Dampf-Zylindern, Zylinderkdpfen, Aluminium -Elektron -
Silumin-Gehdusen und Maschinenteilen — Ventilsitzen, Kugellagersitzen,
Fahrgestell-Rahmen — Kurbel-Kardan - Achswellen — AuftragsschweiBungen -
Metallspritzen — Montage-SchweiBungen an Massenartikeln — Fldchenschleifen

Anfertigung schweiBtechnischer Konstruktionen
von Krafifahrzeug- u. Maschinenteilen jeder Art

Fihrendes Spezial-SchweiBwerk Norddeutschlands

Nevzeitliche Einrichtungen — Moderne Schweifimethoden

25
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Bei Rennen und Rekorden siegreich

imAlltagsgebrauch millionenfach bewdéhrt

BOSCH-Ziundung
BOSCH-Zundkerzen

ROBERT BOSCH GMBH STUTTGART




Motorréider mit Seitenwagen 3
l bis 500 ccm Rennen

20 Runden = 96 km

Start-Nr.: Name: Wohnort: Maschine:
30 Bagge/Schonherr Chemnitz Norton
31 Neuf3ner/Weber Réthenbach Norton
32 Pohlers/Weimer Mappach Norton
33 Schmid/Kslle Sindelfingen Norton
34 Schneider/Strauf3 Weidenau Norton
35 Ziemer|Knees Leverkusen Gilera
36 Kappe/Bock Stadthagen Norton
38 Koch/Flach Minchen BMW
39 Staschel/Beer Bremerhaven BMW
40 Lipp/Kéllmann Libeck BMW
44 Krenkel/Perduf3 Dresden BMW
45 Baginski/Walter Oldenburg/H. BMW
50 Mohr/Miiller Schweinfurt BMW
51 Pusch/Luttenberger Berlin BSA
52 Hillebrand/Barth Amberg BMW
53 Faust/Remmert Fulda BMW
56 Bayerische Motoren-Werke AG. Mdinchen BMW

Fahrer: Kraus/Huser

Petermaz Miiller

G. m. b. H.
Hannover - Podbielskistr. 122 A
Fernsprecher 6 31 51

ORISR

Generalvertretung

Hdandler




RUNDEN-TABELLE

Runde 'I234567[891011121314151617181920
Platz
Platz
Platz
Platz
Platz
Platz
Platz
Platz
Platz
Platz 10
Platz 11

V| N|jon|OslWIN]—

Sieger:

Zweiter: Zeit:

I
7
-

Dritter: Zeit: == km/h

Mebr Lecsien-
rebhiones teben
«+LLOYD

Kleinwagen -Verkaufsgesellschaft m.b.H.

Hannover — Goethestrafie 6 — Ecke Litzowstrasse — Fernruf 23315

Kundendienst — Ersatzieile — Spezial-Reparaturwerkstatt




Die Zundkerze

der Automobil -Weltmeisterschaft
und Rekorde

CHAMPION

Alleinvertrieb fir Niedersachsen:

GEBR. FAULHABER

HANNOVER
Klagesmarkt 1A . Fernsprecher 263 55/ 56

Lieferung erfolgt durch Ilhren Héandler




KLAUS HANSEN

Benzin geredet . . .

Der grofle Preis von ltalien fur Motorrader
auf dem Autodrom von Monza war in
jeder Beziehung ein bemerkenswertes Er-
eignis. Fuhr da in der 350er Klasse der
junge DKW-Fahrer August Hobl ein aus-
gezeichnetes Rennen und sicherte sich
nach hartem Kampf hinter den drei sagen-
haft schnellen Guzzis den vierten Platz
for DKW, nachdem Sissy Winsche lange
Zeit diese Position gehalten hatte. Wer-
ner Haas sorgte in der 125er Klasse fir
Spannung: von den 16 zu fahrenden Run-
den lagen die Italiener Copeta, Men-
dogni und Ubbiali 14 Runden lang klar
vorne und erst dann, als jeder dachte,
es sei nun endgiltig zu spat fur einen
Vorstof3, da zog Werner Haas auf und
siegte knapp aber sicher in neuer Re-
kordzeit. Nicht zu vergessen Hannovers
erfolgreichster Rennfahrer der jungen Ge-
neration, Wolfgang Brand, der als NSU-
Werksfahrer im gleichen Rennen einen
sehr beachtlichen finften Platz auf sei-
ner Rennfox belegte. Der Renn-Tiger H.
P. Miller bewegte in der 350er Klasse
seine Horex auf den siebten und in der
500er Klasse eine Vierzylinder MV hinter
vier Gileras und einer weiteren MV auf

den sechsten Platz. Fir einen Grand Prix
mit Weltklassebesetzung nicht schlecht,
nicht wahr?

AJS und Norton (die Ubrigens seit einiger
Zeit praktisch eine Firma sind, da Nor-
ton vom A.M.C.-Konzern eingeatmet
wurde) beschlossen nach dem Grofien
Preis der Schweiz, mit ihren Werks-
mannschaften an den beiden letzten Welt-
meisterschaftsldufen (Monza und Barce-
lona) nicht mehr teilzunehmen. Die er-
driickende Uberlegenheit der ltaliener in
den beiden schweren Soloklassen dirfte
die Ursache fir diese Entscheidung ge-
wesen zu sein, die man technisch-wirt-
schaftlich zwar verstehen, sportlich aber
nur bedavern kann. Nun ... daf3 gerade
die sozusagen Uber Nacht entstandene
und auf Anhieb erfolgreiche 350er Moto-
Guzzi der dreiventiligen AJS und der
sieggewohnten Norton das Auspuffrohr
in Permanenz zu zeigen vermochte, das
hat die Briten doch sehr nachdenklich
gestimmt. War in der 500er Klasse die
englische Uberlegenheit schon seit ge-
raumer Zeit von den ltalienern eliminiert
worden ... in der 350er Klasse, die Eng-
land beinahe in Erbpacht hatte, fihlten

HEINRICH OLSSON

Mineraldle - Treibstoffe

PettenkoferstrafBe 8-10 - Ruf 65037 u. 65606

Ich liefere lhnen ab meinen Tankstellen oder frei lhrer Bedarfsstelle erst-
klassige Auto- und Diesel-Treibstoffe, Motoren-Oele und Abschmierfette

HANNOVER




sie sich sicher. Dabei wollten die Guzzi-
Leute eigentlich nur mal probieren, was
man aus der welimeisterschaftbewdhr-
ten Zwofuffziger machen kann. Daf3 der
in Italien lebende Englander Fergus An-
derson 350er Guzzi-Weltmeister gewor-
den ist, tréstet die Motorradfans auf
der Insel nur wenig. Nebenbei: 350er
Straflenmaschinen produziert in ganz lta-
lien praktisch keine einzige Firma!

»He is still the master — er ist immer
noch der Meister« ... ein wenig Bitter-
keit und Wehmut tribt den Stolz, mit
dem die Englénder von ihrem Lands-
mann Geoff Duke sprechen. Der jetzt
schon sichere Weltmeister der 500er
Klasse auf der italienischen Vierzylinder
Gilera ist in der Tat eine seltene fahre-
rische Begabung. Umberto Masetti, zwei-
maliger Gilera-Weltmeister, hat — wie
man sich erzéhlt — sehr Ubel gelaunt
und zutiefst gekrankt seinen Vertrag mit
Gilera gekindigt, als sein langjdhriger
Widersacher und Norton-Konkurrent Duke
ebenfalls im Sattel einer Gilera erschien.
Das war dem temperamentvollen lta-
liener zuviel. In ltaliens Grand Prix gao-
loppierte der gekrénkte Umberto nach-
einander auf drei Maschinen um die
Monzabahn: auf einer Morini in der
125er Klasse, auf einer NSU-Rennmax in
der 250er Klasse und — wenn auch nur
im Training — auf einer MV-Agusta in
der Halbliter-Klasse.

Es wird allenthalben heftig experimen-
tiert: BMW erprobt eine neuve Zylinder-
kopfversion, bei der die Ansaugstutzen
mit den Disen der Benzineinspritzung
direkt nach vorne zeigen und die Aus-
puffrohre von den Zylinderkopfen ge-
radewegs nach hinten filhren. Auch DKW
hat &hnliches gemacht. Bei dieser ge-
&nderten 250er DKW liegt auch die
Schwungmasse auBBenbords des offen-
sichtlich kleiner gewordenen Kurbelge-
hauses.

Um noch einmal auf den jungen Ingol-
stadter August Hobl zu sprechen zu
kommen: der vor einem Jahr noch weit-
hin unbekannte DKW-Monteur siegte beim
Rundstreckenrennen von Tubbergen (Hol-
land) in der 250er Klasse auf DKW sicher
vor der zweiten DKW, die der Eng-
lander Parry fuhr. Der gewann dann
seinerseits die 350er Klasse auf DKW's
singender Sége, nachdem Hobl in fih-
render Position ausgeschieden war.

Der fir die Eilenriede bevorstehende
Grof3kampf um den Titel des 250er Mei-
sters hat eine kleine, hintergrindige Vor-
geschichte: im Eifelrennen — dem zwei-
ten Lauf um die diesjdhrige deutsche
Meisterschaft — gewann der junge Mann
im DKW-Stall, Hofmann, im Endspurt um
magere Reifenbreiten vor DKW-Altmei-
ster Siegfried Winsche. Personlich ge-
sehen war es sein gutes Recht, auf Sieg
zu fahren, nachdem er sich rundenlang

Hannover —

Kundendienst — Ersatzteile

B Vierrad-
Lieferwagen

pipL.-iN¢c. WILHELMROLF

LitzowstraBBe 1, Ecke Goethestrafle —

.‘ 5// Dreirad- und .
4

Fernsprech-AnschluB Nr. 23103
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Die Verkaufs-Schau am

Anzeiger - Hochhaus

AUTO-
KINDLING

RUF 6351

hilft Ihnen bei der nicht
immer leichten Aufgabe
des Verkuu‘fs lhres

Gebrauchtwagens.

Oberlassen Sie dieses -
fir Sie kostenlos =

dem Fachmann

Dlttet'lzel' orn
DITTERKER CABINET

DITTERKER
EDELKIRSCH

Landwirtschaftl.Kornbrennerei
Erich Garben, Ditterke
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an Sissy's Hinterrad héngend iber die
Distanz ziehen lieB8. Ich sagte Person-
. Was die offizielle DKW-

Strategie damals dazu gesagt hat, ist

lich gesehen .

nicht Uberliefert. Jedenfalls zeigt es sich
heute, daf3 es kliger gewesen wadre,
Wiinsche den Sieg zu lassen — im DKW-
Interesse. Denn der in den weiteren L&u-
fen so erfolgreiche Wiinsche steht zwar
nun vor der Eilenriede mit 18 Punkten
am Kopfe der Tabelle, aber nur zwei
Punkte hinter ihm lavert NSU-Haas. Im
Falle eines Wiinsche-Sieges in jenem reg-
nerischen und bibberkalten Eifelrennens
kénnte der heute mit 4 Punkten Vor-
sprung auf seinem Haben-Konto wesent-
lich beruhigter der letzten Meisterkir
entgegensehen. Und auch DKW-Rennlei-
ter Jakob wére wohler ... Ja, wenn das

Wenn und das Aber nicht wér’

Roland Schnell arbeitet in Kollaboration
mit Horex sehr eifrig an seinen 350er
und 500er Einzylindern. In Bern erschien
H. P. Miller, der immer noch brillant
fahrende, eigenwillige Westfale, mit einer
neuen 500erSchnell-Horex, die eine der
Guzzi dhnliche Halbverkleidung und einen
— man ist versucht, jetzt auch zu sagen:
Guzzi-ahnlichen, fast liegenden Einzylin-
der aufwies. Das Getriebe dieses Mo-
tors liegt sehr hoch und damit auch der
Drehpunkt der Hinterradschwinge. Der
Apparat soll nach Augenzeugenberichten
eine vorzigliche Straflenlage haben. Nun,
die Eilenriedebesucher werden H. P. und
die schnelle Schnell-Horex wohl erleben.
lieb-
dugeln mehr und mehr mit der Match-
less G 45. Diese kéufliche 500er Parallel-
zweizylinder-Rennmaschine zeigt sich ge-

Die englischen Rennenthusiasten



legentlich sogar der berihmten Feder-
bett-Norton klar bberlegen. Das wadare
so ein Wunsch der deutschen Privat-
fahrer an ihre heimische Industrie: ké&uf-
liche Rennmaschinen, die wirklich gehen
und wirklich halten, und ni¢ht fahrende
Ersatzteilverschleifler sind. Eine 250er
DKW im Auto-Union-iUblichen Privatfahrer
Rot-Schwarz! Oder eine Federbein-BMW-
RS (lies: Rennsport)! Oder eine echte
Kénigswellen-Rennfox 2

Industrie- und Sportexperten stamm-
tischeln immer wieder erwartungsvoll
Uber ein Thema: die Situation im intfer-
nationalen Motorradrennsport und die
Stellung, die die FIM (Oberste inter-
nationale Motorsportbehérde) auf ihrem
turnusmafigen Herbstkongref3 zu diesem
Problem beziehen wird. Es geht — kurz
gesagt — um Folgendes: die 500er
Werksrenner sind nach Ansicht aller
Beteiligten zu schnell geworden; die ganze
internationale Rennerei ist zu einem hart
gefihrten Industrie-Krieg geworden, wo
lebensgefdhrlich scharf geschossen wird;
es gibt nur noch wenig Firmen, die sich
aus finanziellen Grinden eine Beteiligung
an diesem heiflen Maschinen-Krieg er-
lauben kénnen; und es gibt nur noch
ganz wenige Auserwdhlte, die diese
60 PS — Ungetime mit runden 220 (in
Worten: zweihundertzwanzig) Stunden-
kilometern Spitze ausfahren kénnen; es
muB3 also was passieren. Und zwar von
der technischen Seite her<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>